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(57) Abstract: The invention relates to a rotary internal combustion engine. More specifically, the invention relates to a coaxial 
^ stator (1) and rotor (7). The stator (1) is provided with an inlet nozzle (19) and an exhaust nozzle (20) while the rotor is provided 
^ with radial mobile blades (9) which are disposed in grooves (8) with room to move. According to the invention, the inner tips of 
^ the aforementioned blades (9) are provided with shafts (15) and a pair of connecting rods (16) is articulated to each of said shafts 

(15). In this way, at each of the ends of the engine, four connecting rods (16) form a deformable parallelogram which connects four 
On alternating blades (9), while another four connecting rods form a second parallelogram which connects the other four blades. As 

a result, a mechanical transmission system is created between the blades (9) which ensures that the retraction movements of any 
^? of said blades are transmitted to the remaining blades of the group, so that the segments (1 1) disposed at the free edge thereof are 
-•..^ permanently in contact with the inner surface (19) of the stator (1), thereby ensuring that the chambers (18) defined by the blades 

between the stator (1) and the rotor (7) are perfecUy sealed. 



(57) Resumen: A paitir de un estator (1) y de un rotor (7), coaxiades. el primero con toberas de admisidn (19) y de escape (20) y 
el segundo con paletas radiales y m<5viles (9) que juegan en ranuras (8), la vincencdn se centra en do tar a dichas paletas (9), en sus 
2^ vertices interiores, de respectivos ejes (15), a cada uno de los cuales se unen articuladamente una pareja de bieletas (16), de 
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manera que en cada uno de los extrcmos del motor cuatio bieletas (16) forman un paralelogramo deformable, que relaciona cuatro 
paletas (9) e ndisposicidn altemada, mientras que otras cuatro bieletas forman un segundo paralelogramo que relaciona las otras cua- 
tro bieletas forman un segundo paralelogramo que relaciona las otras cuatro paletas, consigui^ndose de esta manera una tmnsmisi6n 
de cualquiera de ellas sean transmitidos a las restantes del grupo, en orden a que los segmentos (11) que rematan su borde libre, se 
mantengan permanentemente ene contacto con al superficie interna (19) del estator (1), asegurando una perfecta estanqueidad para 
las cdmara (18) definidas por dichas paletas entre estator (1) y rotor (7). 
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MOTOlt ROTATTVO nF mMRTISTTON 
TNTTCRNA 

DESCRIPCIQN 

OBJETO DE LA INVENCION 

La presente invencion se refiere a un motor, indistintamente de 
explosion o de combustion interna, que conservando las caracteristicas 
funcionales de los motores altemativos de pistones, es decir, dividiendo su 
ciclo de trabajo en cuatro tiempos, admision, compresion, explosion, 
combustion y escape, consigue este ciclo operativo mediante un sistema de 
trabajo rotativo, lo que mejora considerablemente sus caracteristicas 
funcionales, determinando un considerable mayor rendimiento y 
consecuentemente un mayor aprovechamiento energetico, permitiendo un 
regimen de trabajo muy superior debido a una explosion cada 45^ de giro; 
que equivale a ocho tiempos utiles cada 360° y una importante reduccion de 
costos de fabricacion, de volumen, peso, numero de piezas y costos de 
mantenimiento por averias. 

Esto supone un mejor aprovechamiento de su potencia al ser el 
empuje de los tiempos de explosi6n totalmente tangenciales al diametro del 
rotor, asf como el aumento de la superficie de la paleta que empuja en la 
camara en explosion segun avanza en su desplazamiento circular. 

Con este sistema de c^aras sucesivas, no es necesario ningun 
equipo electrico o mecanico para producir la explosi6n o combustion, 
simplemente comunicando la camara en explosion con la inmediata a 
explosionar mediante ranura mecanizada en las tapas laterales, a los grados 
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de giro en que deseamos se produzca el siguiente tiempo de explosion. 



ANTECEDENTES DE LA INVENCION 

Son conocidos motores rotativos, de explosion o de combustion 
interna, con los cuatro tiempos anteriormente citados, en los que un rotor gira 
en el interior de un estator, montados coaxialmente, de manera que mientras 
el rotor es cilmdrico el estator presenta un contomo irregular, definiendo con 
el rotor camaras de diferente amplitude que quedan independizadas entre si 
con la colaboracion de paletas flotantes que emergen radialmente de 
alojamientos del rotor y que por fuerza centrifuga tienden a presionar sobre la 
pared del estator, independizando debidamente entre si las camaras moviles 
que se generan en el perimetro del motor y que se corresponden con las 
citadas fases de admision, compresion, explosion y escape. 

En esta linea cabe citar, entre otras, la patente de invencion 
espaiiola con numero de solicitud P9700883. 

Esta solucion, perfectamente valida desde el punto de vista 
teorico, presenta en la practica problemas de estanqueidad que hacen 
inviables este tipo de motores. 

Tales problemas de estanqueidad vienen derivados especificamente 
del caracter flotante de las paletas, ya que si se establece un perfecto ajuste 
entre ellas, el rotor y el estator, se generan problemas de movilidad, y si se 
las dota de la holgura necesaria para que dicha movilidad sea plenamente 
satisfactoria, se pierde la estanqueidad y se produce una comunicacion entre 
camaras que disminuye drasticamente el rendimiento del motor Uegando 
incluso a hacerlo inoperante. 
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DESCRBPCION DE LA INVENCION 

El motor rotativo que la invencion propone, partiendo de la 
generalidad basica de utilizar un rotor y un estator coaxiales, resuelve de 
5 forma plenamente satisfactoria la problematica anteriormente expuesta, 
asegurando una perfecta movilidad para las paletas, asi como una tambien 
perfecta estanqueidad entre camaras definida por tales paletas. 

De forma mas concreta el estator se materializa en un bloque 

10 tubular, de seccion eliptica, con las clasicas toberas de admision y escape y 
las tambien clasicas conducciones de refrigeraci6n en su seno, bloque tubular 
que se cierra mediante una pareja de tapas extremas atornilladas al mismo 
con interposicion de respectivas jimtas, tapas que incorporan los cojinetes o 
medios de giro para el rotor, el cual es cilmdrico, presenta un diametro 

15 coincidente con el eje menor de la elipse correspondiente al estator e 
incorpora ocho paletas radiales que juegan en otros tantos alojamientos, pero 
con la especial particularidad de que cada una de dichas paletas incorpora en 
su extremidad interna un eje y de manera que entre los ocho ejes 
correspondientes a las ocho paletas se establecen dieciseis bieletas, ocho a 

20 cada lado del motor, imidas articuladamente relacionando paletas alternadas, 
de manera que cuatro de dichas paletas est^ relacionadas entre si mediante 
cuatro bieletas en cada extremo, que configuran sendos paralelogramos 
articulados, mientras que las otras cuatro paletas estan tambien relacionadas 
entre si, en cada extremo del motor, mediante otras cuatro bieletas 

25 determinantes de una segunda pareja de paralelogramos articulados. 

De esta manera y mediante un adecuado dimensionamiento de las 
citadas bieletas, estas fuerzan a las paletas a mantenerse permanentemente en 
contacto con la superficie interna del estator, es decir con la camisa, sin que 
30 para ello tenga que actuar la fuerza centrifuga, perdiendo dichas paletas el 
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clasico caracter flotante y resultando imposible que bajo ninguna 
circunstancia, es decir bajo ningun tipo de esfiierzo, alguna de dichas paletas 
pueda separarse en algun momento de la pared del estator. 

5 De acuerdo con otra de las caracteristicas de la invencion se ha 

previsto que cada una de dichas paletas presente su borde extemo acanalado, 
en forma de media cafia, para asentamiento de un segmento de configuracion 
complementaria, de manera que tales segmentos pueden bascular libremente 
con respecto a las correspondientes paletas, en orden a conseguir en todo 
10 momento un perfecto asentamiento de los mismos sobre la pared del estator, 
sea cual fuere el grado de inclinacion que las paletas adoptan con respecto a 
dicha pared. 

Segmentos de seccion rectangular establecidos tanto sobre las 
IS caras de las paletas como sobre los hordes menores o extremos de las 
mismas, aseguran la estanqueidad tanto en sus alojamientos en el rotor como 
tanto con respecto a las tapas o paredes extremas de las camaras definidas 
entre rotor y estator. 

20 

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS 

Para complementar la descripcidn que se esta realizando y con 
objeto de ayudar a una mejor comprension de las caracteristicas del invento, 
25 de acuerdo con un ejemplo preferente de realizacion practica del mismo, se 
acompana como parte integrante de dicha descripcion, un juego de dibujos en 
donde con caracter ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo siguiente: 

La figura L- Muestra una representacion esquematica en 
30 perspectiva del rotor que participa en el motor rotativo de explosion o 
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combustion interna objeto de la presente invencion. 

La figura 2.- Muestra, tambien segun una vista en perspectiva una 
de las paletas que colaboran con el rotor de la figura anterior. 

La figura 3.- Muestra un detalle en perspectiva de una de las 
bieletas que relacionan las paletas del rotor. 

La figura 4.- Muestra un detalle en perspectiva del estator 
complementario del rotor de la figura 1 . 

La figura 5.- Muestra una vista en perspectiva de una de las tapas 
que cierran el estator de la figura anterior. 

La figura 6.- Muestra, finalmente, un detalle en seccion 
transversal el motor en su conjimto, a nivel de las lumbreras de admision y 
escape. 

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION 

A la vista de las figuras resenadas puede observarse como el motor 
rotative que la invenci6n propone esta constituido a partir de un estator (1), 
tubular, que exteriormente puede adoptar cualquier configuracion pero que 
interiormente presenta una seccion eliptica, cuerpo tubular que se cierra 
mediante una pareja de tapas extremas (2) fijables con la colaboraci6n de 
tomillos pasantes por orificios (3) de las tapas y que roscan en orificios (4) 
del cuerpo (1), contando las tapas (2) con un orificio central (5) para paso del 
eje (6) del rotor (7), rotor que es esencialmente cilmdrico y que cuenta con 
una pluralidad de ranuras radiales (8), que lo afectan en toda su longitud, 
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concretamente en numero de ocho, destinadas a la recepcion de respectivas 
paletas (9), basicamente rectangulares, con su borde longitudinal y libre (10) 
acanalado para la recepcion de un segmento de estanqueidad (11), de seccion 
aproximadamente en segmento circular, como se observa especialmente en la 
5 figura 6, acanaladura longitudinal (10) que se remata por los extremos de la 
paleta (9) en acanaladuras transversales (12) de seccion rectangular, para 
acoplamiento y de otros segmentos que en este caso actiian sobre las tapas (2) 
del estator, con lo que quedan perfectamente estanqueizadas las camaras (13) 
que dichas paletas (9) forman entre rotor y estator. 

10 

De acuerdo con la esencialidad de la invencion las paletas (9) 
incorporan en sus vertices interiores rebajes escalonados (14) en los que se 
situan respectivos ejes (15), coaxiales, destinados a recibir articuladamente a 
bieletas (16), como la mostrada en detalle en la figura 3, de manera que estas 

15 bieletas (16) se asocian por parejas a cada eje (15), extendiendose cada bieleta 
(16) y en cada uno de los extremos del motor, entre dos paletas (9) no 
adyacentes, concretamente separadas por un paleta intermedia, de manera que 
en cada extreme del rotor y como se observa en la figura 6, cuatro bieletas 
(16) forman un paralelogramo deformable que relaciona cuatro paletas (9) y 

20 las otras cuatro bieletas (16) configuran un segundo paralelogramo 
deformable, que a su vez relaciona las otras cuatro paletas (9), dispuestas 
altemadamente con las anteriores. 

De esta manera y mediante un adecuado dimensionamiento de las 
25 bieletas (16), se consigue que estas actuen como distanciadores para las 
paletas (9), de manera que cada grupo de cuatro bieletas, o mejor dicho cada 
pareja de grupos de cuatro bieletas situadas en ambos extremos del motor, 
obligan a las correspondientes cuatro paletas (9) a mantenerse 
permanentemente en contacto con la cara interna (17) del estator (1), 
30 asegurando conjuntamente con los segmentos (11) y (IT) una perfecta 
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estanqueidad para las camaras (18) que dichas paletas (9) configuran entre 
estator (1) y rotor (7). 

Por lo demas y como es convencional, el estator (1) contara con 
5 las clasicas toberas de admision (9) y escape (20), asi como con las clasicas 
canalizaciones (21) para circulacion de agua de refrigeracion, y el estator (7) 
contara igualmente con canalizaciones de circulacion de agua debidamente 
comunicadas con colectores establecidos en los extremos de su eje. 

10 De acuerdo con otra de las caracteristicas de la invencion se ha 

previsto que a nivel del alojamiento (22) del estator (1) para la bujia, se 
establezcan pequenos rebajes (23) en las tapas (2), que hacen que en el 
memento en el que cada paleta (9) pasa frente al citado alojamiento (22) de la 
bujia, los rebajes (23) establezcan una cierta comunicacion entre las camaras 

15 inmediatamente anterior y posterior de dicha paleta (9), lo que mejora 
sustancialmente la ignicion. 

Se consigue de esta manera un motor cuyos rotor y estator generan 
por su propia movilidad, con la colaboracion de las paletas (9), las camaras 

20 correspondientes a los diferentes ciclos, sin necesidad de valvulas, arboles de 
levas u otros accesorios, con un rendimiento que puede cifrarse del orden de 
cuatro veces superior al de los motores alternativos clasicos, con una 
extraordinaria simplicidad estructural que repercute tanto a nivel de costos 
como a nivel de averias, alcanzandose una relacion de compresion de 20 a 1, 

25 sobradamente suficiente para trabajar tanto en motores de combustion como 
en motores de explosion. 
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RE IVIND fCACTONES 

1^.- Motor rotativo de explosion o de combusti6n interna, del 
tipo de los estructurados mediante un rotor cilindrico, con alojamientos 
5 radiales para una pluralidad de paletas que defmen camaras en un estator 
tubular, de configuracion interna general cilindrica, que se cierra mediante 
tapas extremas, caracterizado porque el estator (1) incorpora una pared 
interna (17) de seccion eliptica, mientras que el rotor (7) incorpora ocho 
paletas radiales (9) debidamente interrelacionadas de manera que el 
10 movimiento de retraccion de parte de ellas se combina con el movimiento 
de expulsion de las otras, en orden a que la relacion mecanica existente 
entre ellas determine que las mismas se mantengan permanentemente en 
contacto con la pared interna (17) del estator (1). 

2^.- Motor rotativo de explosion o de combustion interna, segun 
reivindicacion 1^, caracterizado porque las citadas paletas (9) incorporan en 
correspondencia con sus vertices interiores respectivos ejes (15) a los que se 
unen articuladamente parejas de bieletas (16), con la especial particularidad 
de que en cada extremo del motor cuatro bieletas (16) se unen 
articuladamente a cuatro paletas (9) configurando un paralelogramo 
articulado, a la vez que otras cuatro bieletas se unen articuladamente a las 
otras cuatro paletas, configurando un segundo paralelogramo articulado, y 
de manera que estos dos paralelogramos quedan desfasados angularmente 
afectando cada uno de ellos a cuatro paletas en disposicion alternada con 
respecto a las otras cuatro. 

3^.- Motor rotativo de explosion o de combustion interna, segun 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque cada paleta (9) incorpora 
su borde externo (10) rebajado, configurando una acanaladura en media 
cana en la que se acopla con liber tad de movimiento un segmento (11), que 
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constituye un puente de union entre la paleta (9) y la pared (17) del estator 
(1) y que adopta una configuraci6n en aproximadamente segmento 
cilindrico, superponi6ndose cada segmento (11), por su extremos, a otros 
dos segmentos (IT) acoplados en canales rectangulares (12) de los 
5 extremos de la paleta (9). 

4*.- Motor rotativo de explosion o de combustion interna, segun 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las citadas bieletas (16) se 
situan en una pareja de camaras establecidas entre los extremos del rotor (7) 
10 y las tapas (2) que cierran el cuerpo tubular (1) constitutivo del estator. 

5^.- Motor rotativo de explosion o de combustion interna, segun 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque sus tapas (2) incorporan, a 
nivel del alojamiento (22) del estator para la bujia, sendos pequenos rebajes 
15 (23) que comunican las camaras adyacentes a cada paleta (9) cuando esta 
pasa f rente a la bujia. 
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^ PREHKOLBEN-KRAFTMASCHINEN G.m.b.H.) 26 
Julio 1939 (26.07.39), todo el documento. 

US 3 951 112 A (HUNTER) 20 Abril 1976 (20.04.76), columna 3, 
hneas 12-16, 38-51; figura 4. 

DE 819 935 C (SCHOBERT) 20 Diciembre 1951 (20.12.51), todo el 
documento. 

US 4 241 713 A (CRUTCHFEELD) 30 Diciembre 1980 (30.12.80), 
todo el documento. 

US 3 196 854 A (NOVAK) 27 Julio 1965 (27.07.65). todo el 
documento. 

DE 2 226 674 A (SPEBDEL) 13 Diciembre 1973 (13.12.73), 
reivindicacion 1, figura 1. 



Relevante para las 
reivindicactones 

1 

3,5 
3,5 

1 

1 

2,4 
2,4 



n En la continuaci6n del recuadro C se relacionan otros documentos ^ 



Los documentos de familia de patentes se indican en el 
anexo 



* Categorias especiales dc documentos citados: 

"A" documento que define el cstado general de la ticnica no 
constderado como parttculamiente relevante. 

"E" solicitud de patente o patente anterior pcro publicada en la fecha 
de presentacidn intemacional o en fecha posterior. 

"L" documento que puedc plantear dudas sobre una reivindicaci6n de 
pnoridad o que sc cita para detcmiinar la fecha de publicact6n de 
otra cita 0 por una raz5n especial (como la indicada). 

••Q" documento que se reftere a una divulgaci6n oral, a una utilizaci6n, 
a una exposicidn o a cualquier otro medio. 

"P** documento publicado antes dc la fecha de presentacidn 
intemacional pcro con posterioridad a la fecha de prioridad 
reivindicada. 



documento ulterior publicado con posterioridad a la fecha de presentacidn 
internacional o de prioridad que no pertenece at estado de la tdcnica 
pertinente pero que se cita por permitir la comprensidn del principio o teoria 
que constituye la base de la invencidn. 

"X" documento particularmente relevante; la invencidn reivindicada no puede 
considerarse nueva o que implique una actividad inventiva por rcferencia 
al documento aisladamente considerado. 

"Y" documento particularmente relevante; la invencidn reivindicada no puede 
considerarse que implique una actividad inventiva cuando el documento se 
asocia a otro u otros documentos de la misma naturaleza, cuya combinacidn 
resulta evtdente para un experto en la materia. 

documento que forma parte dc la misma familia dc patentes. 



Fecha en que se ha concluido efectivamente la busqueda 
intemacional. 14 Octubre 2003 (14.10.03) 



Fecha de expedicidn del informe de btisqueda intemacional 

2iocT?nna >.mib 



Noinbre y direcci6n postal de la Administraci6n encargada de 
la busqueda intemacional O.E.P.M. 

C/Panamd I, 28071 Madrid, Espafla. 
n^de fax (+ 34) 913495304 



Funcionario autorizado 



nMetelefono (+ 34) 913495350 



R. R. Amengual Matas 



Fomiulario PCT/ISA/2IO(segunda hoja) (julio 1998) 



INFORME DE BUSQUE^^NTERNACIONAL 

Informaci6n relativa a miemD^BIe familias de patentes 


Solicitud j^^acional 
PCT/ES 0^0369 


Documento de patente citado 
en el informe de biisqueda 


Fechade 
publicacidn 


Mieinbro(s) de la 
familia de patentes 


Fecha de 
publicaci6n 



DE678 971 C 26-07-1939 NINGUNO 



US 3 95 1 1 12 A 20-04-1976 NINGUNO 



DE819 935C 20-12-1951 NINGUNO 



US 4 241 713 A 30-12-1980 NINGUNO 



US 3 196 854 A 27-07-1965 NINGUNO 



DE 2 226 674 A 13-12-1973 NINGUNO 



Formulario PCT/ISA/210 (anexo-familias de patentes) (julio 1998) 



